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Аннотация 
В статье рассматриваются последние изменения 

внешнеэкономической деятельности, связанные с та-
моженной процедурой таможенного транзита и 
направленные на ускорение и упрощение прохожде-
ния таможенных процедур участниками ВЭД, разра-
ботку проекта международного договора о единой си-
стеме транзита, предусматривающего основные прин-
ципы функционирования единой системы таможенного 
транзита в ЕАЭС, наличием проблем в существующей 
системе таможенной процедуры таможенного тран-
зита. 
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Abstract 
The article discusses the latest changes in foreign 

economic activity related to the customs procedure of 
customs transit and aimed at speeding up and simplify-
ing the passage of customs procedures by foreign trade 
participants, the development of a draft international 
treaty on a unified transit system, providing for the basic 
principles of the functioning of a unified customs transit 
system in the EAEU, the presence of problems in the 
existing system of customs procedure. 
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Общепринято полагать, что на данный 
момент системных проблем, связанных с 
таможенным транзитом, нет. Проблемные 
вопросы, возникающие в процессе право-
применительной практики, рассматрива-
ются и дорабатываются коллективно с 
уполномоченными органами государств 
членов Евразийского Экономического Со-
юза и с представителями бизнеса. 

Как следует из Постановления Прави-
тельства от 12 июля 2023 года № 1139, 
участники внешнеэкономической деятель-
ности, занимающиеся ввозом в Россию им-
портируемых товаров, освобождаются от 
обязанности предоставлять обеспечение 
по уплате таможенных налогов и пошлин. 
Данное постановление подписал Председа-
тель Правительства Михаил Мишустин [2]. 
Кроме того, ожидается вступление в силу 
новой формы и порядка заполнения тран-

зитных деклараций, установленных реше-
нием Коллегии Евразийской экономической 
комиссии от 30 мая 2023 года №73: транзит-
ная декларация заполняется в бумажном 
виде, а также в виде электронного доку-
мента [1]. Данные меры принимаются для 
ускорения прохождения таможенных проце-
дур. 

Важно отметить затронутую на II 
Евразийском экономическом форуме, со-
стоявшемся 24-25 мая в Москве, проблему 
необходимости дальнейшего развития 
наряду с транспортным коридором «Север-
Юг» Транскаспийского международного ко-
ридора [3]. Данная необходимость стала от-
четливо ясна в результате увеличения на 
11,2% транзита угля из Казахстана через 
Россию в страны дальнего зарубежья, по-
скольку альтернативные маршруты через 
Каспий сегодня не готовы справиться с теми 
объемами, которые отгружает на экспорт 
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Казахстан [4]. Таким образом, перспектива 
развитие транспортных коридоров – это не 
только точка роста для промышленности, 
транспорта и экономики. Данные маршруты 
способны в корне поменять уровень взаи-
модействия и кооперации внутри огромной 
Евразии. 

Главный вопрос, стоящий сегодня на по-
вестке дня перед Евразийским Экономиче-
ским Союзом – разработка проекта между-
народного договора о единой системе тран-
зита, предусматривающего основные прин-
ципы функционирования единой системы 
таможенного транзита в Союзе, а также 
подходов, связанных со взаимодействием 
единой системы таможенного транзита с 
транзитными системами других стран. 

25 апреля 2023 года Коллегия Евразий-
ской экономической комиссии приняла рас-
поряжение об одобрении Соглашения о 
единой системе таможенного транзита 
Евразийского экономического союза и тре-
тьей стороны и направлении его в страны 
Евразийского экономического союза для 
проведения внутригосударственного согла-
сования [5]. 

Одним из направлений развития тамо-
женной процедуры таможенного транзита 
является развитие единой системы тран-
зита в Союзе по направлениям информаци-
онного взаимодействия между таможен-
ными службами в части обмена электрон-
ными документами. Ошибочно полагать, 
что данный процесс совершенно лишен ка-
ких-либо системных проблем [6]. 

Одним из слабых мест в единой системе 
транзита (ЕСТ) ЕАЭС – использование 
навигационных пломб. Пока бизнесу не со-
всем понятно, как электронная пломба со-
кратит время доставки товаров и упростит 
таможенные процедуры, если она будет 
налагаться оператором после перемеще-
ния большегруза с границы и после поме-
щения товаров под процедуру таможенного 
транзита. С конца сентября 2018 года рабо-
тал пилотный проект Федеральной тамо-
женной службы России по мониторингу 
транзита автоперевозок с использованием 
электронных навигационных пломб на базе 
ГЛОНАСС. 3 апреля 2023 года вступило в 
силу Соглашение о применении в Евразий-
ском экономическом союзе навигационных 
пломб для отслеживания перевозок, подпи-
санное главами государств-членов 19 ап-
реля 2022 года в городе Москве [7]. Необхо-
димые для вступления Соглашения в силу 
внутригосударственные процедуры выпол-
нены во всех государствах членах, о чем в 

ЕЭК поступили соответствующие ноты. До-
кумент имеет статус международного дого-
вора и устанавливает правовую основу для 
применения в Евразийском экономическом 
союзе нового технологического инстру-
мента контроля при перевозках товаров и 
транспортных средств – навигационных 
пломб. При этом сфера действия Соглаше-
ния распространяется исключительно на 
перевозки, осуществляемые по террито-
риям двух и более государств Союза. 

Навигационная пломба является 
устройством, с помощью которого дистан-
ционно обеспечивается контроль за пере-
мещением товаров и транспортных 
средств. Использование указанной техно-
логии позволяет на расстоянии сотен и ты-
сяч километров в онлайн-режиме наблю-
дать за транспортным средством и фикси-
ровать каждое незаконное действие с това-
рами, находящимися в опломбированном 
грузовом отсеке, если они будут иметь ме-
сто. За счет применения навигационных 
пломб обеспечивается прозрачность пере-
возок [8].  

Соглашение направлено на минимиза-
цию мер государственного контроля при пе-
ревозках товаров (при транзите, экспорте и 
в рамках взаимной торговли) и обеспечение 
их законного оборота на территории Союза. 
Соглашением предусмотрено поэтапное 
введение отслеживания с учетом категорий 
товаров и видов транспорта, которыми они 
будут перемещаться. Такой подход обеспе-
чит мягкую адаптацию участников перево-
зок и государственных органов к новым, от-
вечающим современным требованиям 
условиям работы.  

Сегодняшние реалии свидетельствуют 
о том, что новый современный инструмент 
контроля отвечает интересам как контроли-
рующих органов, так и субъектов ВЭД. 

Промежуточные результаты экспери-
ментов с навигационными пломбами, кото-
рые были запущены в России, не обнароду-
ются [9]. Более того у ООО «Центр развития 
цифровых платформ» (ЦРЦП), который яв-
ляется оператором опломбирования, не 
представляется возможным даже выяснить 
список компаний-участниц экспериментов, 
однако сообщается, что оба правитель-
ственных эксперимента проходят в рабочем 
режиме, а нештатных ситуаций с использо-
ванием навигационных пломб нет. 

Специалисты в области грузоперевозок 
выделяют не только преимущества данной 
технологии, но и недостатки, главным из ко-
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торых стала высокая стоимость использо-
вания навигационных пломб [10]. Правом 
навешивания и снятия пломб обладают 
только национальные операторы пломби-
рования. Стоимость аренды в течение 5 
дней навигационной пломбы и комплекса 
сопутствующих операций составляет около 
$200, при этом перевозчик не может ее вы-
купить. 

Важно отметить также существующие 
сомнения в рациональности использования 
навигационных пломб [11]. Крайне трудно 
сделать какие-либо выводы относительно 
неуязвимости навигационных пломб из-за 
того, что отсутствует публикация результа-
тов испытаний данного оборудования. В 
данном случае автор может предложить об-
народование данных результатов, которые 
отразили бы не только плюсы, но также и 
проблемы использования пломб, что дало 
бы возможность проанализировать реаль-
ные перспективы ее использования потен-
циальным участникам внешнеэкономиче-
ской деятельности. 

Высокая стоимость услуги по пользова-
нию пломбой и время, которое затрачива-
ется на оформление, наложение и снятие 
пломбы, уже не делают процесс использо-
вания навигационных пломб таким привле-
кательным для бизнеса. 

Представители Федеральной таможен-
ной службы отмечают, что стоимость услуг 
операторов связана с объемом грузопере-
возок. Таким образом, чем больше компа-
ний будет использовать навигационные 
пломбы, тем доступнее будет стоимость 
аренды и комплекса услуг. Кроме того, ав-
тор предлагает ввести льготы для приобре-
тателей из числа участников ВЭД навигаци-
онных пломб, что позволило бы, как в слу-
чае с Постановлением Правительства от 12 
июля 2023 года № 1139, заинтересовать их 
в перспективе установить данное оборудо-
вание. 

Таким образом, система навигацион-
ного отслеживания транзитных грузов пред-
полагает положительное воздействие ис-
пользования навигационных пломб, что со-
здает условия для беспрепятственной ра-
боты технологии навигационного отслежи-
вания грузов и минимизации таможенных 
рисков при перемещении товаров по тамо-
женной территории ЕАЭС. При учете и раз-
решении вероятных минусов ее примене-
ние позволяет не только минимизировать 
факты нарушения таможенного законода-
тельства ЕАЭС при ввозе иностранных то-
варов, но и снять накопившиеся противоре-
чия стран-участниц ЕАЭС при перемеще-
нии по ее территории товаров Союза, пла-
нируемых к вывозу.
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